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Innbyggere: 3597
Areal: 413 km?
Kommunesenter: @rje

Ordferer: Kjersti Nythe Nilsen (A)

Gratulerer med ny E18!

d er den endelig offisielt dpnet - nye E18

fra Orje til svenskegrensen. Riktig nok
har det meste av veien veert delvis dpen for
trafikk i et halvt ars tid, men forst 9. de-
sember ble snoren klippet og veien erklaert
apnet. Og med den er hele strekningen fra
Akershus grense til riksgrensen nybygget.
Gratulerer til alle som har gjort dette mulig
og til alle som vil dra nytte av den nye veien i

tisk. Med ny motorvei gjennom fylket har
Oslo kommet neermere oss her ute ved
grensen. Oslo, som for tiden er Europas
hurtigst voksende hovedstadsregion, vil fa
stadig sterre innvirkning pd oss. Avstanden
fra Oslo til Stockholm er ogsa blitt redusert,
selv om kortere avstand til Stockholm for
Indre Ostfolds del vil avhenge av at Sverige
far fortgang i E18-utbyggingen gjennom

Ostfold - pa like vilkdr. Med kort vei til Oslo
farvi et storre marked. Bade for alle som vil
komme til oss for a handle, men ogsa for
alle som synes det er dyrt og tungvint a bo i
Oslo-regionen. Na kan de bo billig, vakkert
og lettvint i Indre @stfold. Det blir enklere
d pendle, og det vil gi sart tiltrengte skatte-
kroner i slunkne kommunekasser. Den nye
E18 betyr vinn-vinn for @stfold.

mange dr fremover. Varmland.
remtiden er lys for Indre @stfold. Ny
E18 vil bety en ny giv foralle. Ogsa
svenskene i Virmland og spesielt i Arjing
vil dra stor nytte av den nye veien. Selvom
de dpenbart ikke helt har fatt det med seg

enna.

en nye veien gjennom Indre @stfold

har stor betydning pa mange mdter.
Na kan vi ta av oss nisselua og med stolt-
het se folk langs E6 inn i gynene. Indre er
ikke lenger et u-land i @stfold. I hele Indre
Ostfold kan vi nd ta opp kampen med Ytre

ed ny motorvei gjennom hele Indre

Ostfold er avstandene blitt kortere,
komforten er blitt bedre og ikke minst er
trafikksikkerheten vesentlig bedre. Kon-
trasten til den gamle «krgtterstien», som
Nils Skogstad i sin tid kalte E18, er gigan-

Gode dekk
pa grensa

Statens vegvesen hadde nylig intensive kontrol-
ler pa grensestasjonene i Hedmark og @stfold.
Hovedfokus var pa dekkutrustning og kjettinger. F—
Resultatene var oppleftende. Lo b !

- Nar det gjelder dekk og kjettinger, sa er til-
standen generelt veldig bra. Jeg kan faktisk ikke
huske at det har veer t sa bra noen gang. Her er
det tydelig at den jobben vi har gjort i hele lan-
det og de endringene som har vaert i lovverket
har virket, sier fagleder for utekontroll i @stfold,
@yvind Grotterod.

Til de knappe 1.500 kontrollerte ble det ut-
stedt 334 kjereforbud. De kom blant annet som
folge av overlast, gjenstander i frontruta som
hindrer sikten, tekniske feil og darlig lastsikring.
33 av bruddene som har blitt avdekket har veert
sa grove at de har fort til anmeldelse.

Pa vektstasjonen ved @rje har det vaert gjen-
nomfart kontroll av tunge kjoretoyer. Resul-
tatene var oppleftende. Foto: Statens vegvesen

Storgata 5, 1870 Orje. Telefon: 468 24 777
E-post: oyvind.ottersen@grenselandmedia.no
www.grenseland.eu

Grafisk design: Byline AS
Trykk: Moklegaards Trykkeri,
Fredrikstad

Forsidefoto: Norgesporten bru i @rje i desember
2017. Foto: @yvind Ottersen

Utgitt av Grenseland AS
Redakter: @yvind Ottersen
Redaksjon: Marthe Laurendz Jensen
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_Stor fest for ny £18

.Med et gedigent fyrverkeri skutt opp fra den
nye og flotte Norgesporten bryu ble E18 offisielt
.. apnet lordag 9. desember. Et stort antall gjester
. var til stede, bade lokalbefolkning og tilreisende,
men 0gsa et S-tort antall gJegter av det promi-
“nente slaget. -

Arrangemehﬁét markerte at E18 né er ferdig

. . . .
Utbygd gjennom hele Indre @stfold, et arbeid
som startet i god tid for tuseparsskiftet. Ben*
siste etappen, Riksgrensen - @rje, var «toppen. .
pa kransekaka». Samferdselsminister Ketil
Solvik-Olsen holdt en fin og personlig tale, skar "
over bandet og erkizerte veien for apnet.
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Samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen skar over bandet
og apnet offisielt den siste parsellen av E18 gjennom Indre
@stfold. Ordferer Kjersti Nythe Nilsen i Marker fulgte spent

med. Begge holdt fine taler for et stort publikum.

Fylkesordfarer Ole Haabeth holdt en fin

tale om betydningen av at E18 na er ferdig
utbygd gjennom @stfold. Han beremmet ogsa
jobben forgjengeren Arne @ren har gjort.

@rje-bandet Boys With Toys sto for det
ungdommelige kulturinnslaget. Penkebandet
spilte blant annet «We want anarchy». - Vi
vil ha anarki og en nyj, flott vei, sa vokalist
Ole Petter Aas (t.v) til stor jubel fra publikum.
De andre bandmedlemmene er John Kristi-
an G. Ruud pa bass og Amandus Fageras pa
trommer.

Mange hadde meatt frem pa den nye rasteplassen for a delta pa apningsfesten for nye E18 gjennom @rje.
Til tross for kuldegrader i lufta holdt folk ut gjennom et fyldig program.
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Jenny Krog fra
Marker fikk blom-
ster og pene ord
fra regionvegsjef
Per Morten Lund.
Jenny har tegnet
motivet som pry-
det krusene som
alle pa apnings-
festen fikk som et
minne.
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Soot-spelet fikk en stor anledning til 8 markedsfare neste
ars spel. Det ble blant annet gjort gjennom vakker sang av
Sanne Kvitnes. Her sammen med de dyktige konferansi-

erene Pal Simen Stemmedalen (t.v.) og Lars Johansson.

{58 |
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Tva goda vanner - Marker-ordferer Kjersti Nythe Nilsen og
tidligere Arjang-ordfarer og riksdagsmann Kjell Ericsson.

Apningsarrangementet i @rje hadde noe for alle aldersgrupper.
Barna Koste seg i dette lekeapparatet som er fast innslag pa den
nye rasteplassen.
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Ordforere og tidligere ordfarere i Indre @stfold sammen med andre sentrale personer i forbindelse med byggingen av E18 gjennom @stfold var samlet pa Batcafeen
i @rje til hyggelig samveer. Etter 25 ar ble champagne-vandrepokalen apnet og innholdet forseokt fortaert. Men det ble med skalen. Champagnen hadde definitivt
ikke talt tidens tann. Men stemningen var til gjengjeld skyhay.

Jubelskal etter 25 ar

Lordag 21. november 1992 overleverte Tormod Melnes en flaske champagne til Ake
Larsson i Arjang. Pa pakningen var det skrevet: «Far ej oppnas foran vagen ar ombyggd fran
Askim-Tocksfors>». 9. desember i ar ble flasken sprettet og innholdet forsokt fortzert!

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Det er noe som heter drgangsvin. Vin kan

som kjent bli bedre med drene. De som tror at
champagne blir bedre med arene, kan sld aven
prat med dagens og garsdagens Indre Ostfold-
ordferere. Under en hoytidelighet pd Bitcafeen
i Orje, umiddelbart etter den offisielle apningen
av E18 den 9. desember, fikk nevnte hgye damer
og herrer skdle og smake. Askim-ordfgrer Thor
Hals utbret umiddelbart: «Det er forste gang jeg
skaler i eddik!».

Pa vandring

Champagne-vandrepokalen har veert en mor-
som gimmick for kommunene i Indre. Ambisjo-
nen har hele tiden vaert 4 ha flasken stdende pa
ordfererkontoret i den kommunen som hadde
den siste parselldpningen. Den ambisjonen har
man klart & innfri.

Da E18 Riksgrensen—@rje ble apnet lordag 9.
desemberi ar, hadde Hobgl-ordfgrer Olav Brei-
vik pliktoppfyllende med seg flasken til Orje.
Marker-ordferer Kjersti Nythe Nilsen overtok
med stolthet den bereiste flasken, og hun gikk
sporenstreks til verket.

- Men erlig talt, jeg trodde det var cognac.
Derfor har jeg tatt med cognac-glass, sa hun. Sa
vred hun pd staltraden og forventet et smell som
ville sette lysekronene i fare. Men det ble et flaut
piff. Sa noen brune draper som skulle ha veert
blanke og edle. De forventningsfulle ordfgrerne
og forhenvaerende ordfererne tok tappert en

slurk, skjulte grimasene sd godt de kunne, lo
deretter godt og slo fast at de endelig var i mal.
E18 var ikke bare nybygd fra Askim til Tocksfors,
men helt fra Akershus grense til Tocksfors.

Vandrepokalen hadde kommet frem, flasken
var holdt lukket slik det med sirlig handskrift
var formanet 25 dr tidligere.

En liten vandrehilsen

Ved hver overlevering av champagne-vandre-
pokalen er det skrevet noen ord pa emballasjen.
Noe er tydelig, noe er falmet av tidens tann.

Her er hele «korrespondansen» pa champagne-
esken gjengitt ordrett:

Klistremerke: Jag var med och invigde nya E18
riksgransen-Hdn 21 november 1992
Vigverket Arjings kommun

Far ej 6ppnas fordn vigen dr ombyggd frdan
Askim-Técksfors.

Emottagit vandringspokalen av Tormod Mel-
nes l6rdagen den 21 nov. 1992.

Ake Larsson ks-ordf. Arjing

Overtatt av Eidsberg Kommune den 30/10 -98,

ved dpning av trasé fra Melleby til Marker grense.

Einar Antonsen

Overtatt av Marker Kommune den 31/10 -03 ved
dpning av ny E18 trasé Orje-Eidsberg grense.
Stein E. Lauvds
Ordforer

Overtatt av Trogstad kommune den 31/8 -o7 ved
dpning av ny E18-trasé

Sekkelsten- Momarken

Ellen Lochen Borresen

ordforer

Overtatt av Spydeberg kommune 23 nov. 10 da
veien mellom Krosby og Holt ble dpnet. Apnin-
gen skjedde ved Smdlenene bru og i tunellen
gjennom Romsdsen.

Britt G. Gulbrandsen

ordforer

Usikkert om Tregstad fikk denne flasken ved
dpning av parsell Mona-Melleby. Apningen ble
foretatt litt «i det stille» pga. «misnaye» med
standard.

Gitt videre til Hobal kommune v/ordforer
Olav Breivik ifm dpning av ny motorvei E18
Knapstad til Retvet i Ski.

Petter Schou

ordforer

Tradisjonen ivaretatt ved overlevering via Spyde-
berg-ordforer Schou til Tregstad og umiddelbart
videre til Hobels ordforer Breivik.

25/11 -16 Ole André Myhrvold, ordforer

Hobel 0912 2017

Siste trasé i Dstfold pa E18. Flasken overleve-
res fra ordferer i Hobel Olav Breivik til ordforer i
Marker Kjersti N. Nilsen.
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Godt forneyd

5 B e
Ordferer Kjersti Nythe Nilsen og utviklingssjef
Vidar @stenby pa riksgrensen der den nye E18
starter. Na er veien ferdig utbygd helt frem til

Akershus grense. Veien i bakgrunnen er gamle E18 *

som na er adkomstveien til Kjslen Sportcenter.
T o R e e R T e e R O P

e}

med nye EI8

Arbeidet med E18 fra @rje til riksgrensen har preget lokalsamfunnet i flere ar.
Marker kommune har hatt betydelige utfordringer, og underveis har man statt overfor
bade kritikk og vanskelige avgjorelser. - Men vi er kjiempefornoyd med resultatet.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Det sier ordforer Kjersti Nythe
Nilsen (A) og utviklingssjef Vidar
Ostenby nar de nd ser tilbake pa de
siste hektiske drene.

Store deler av Marker kommune,
bade politikerne og administra-
sjonen har blitt pavirket av E18-ut-
byggingen. Dette gigantprosjektet
har lagt beslag pa store ressurser,
og det har fort til at andre gjoremal
har mattet vike. Sann sett skal det
bli godt for lokalsamfunnet & kom-
me tilbake til normalen.

- Skjent helt normalt blir det
ikke fremover heller. N4 starter
byggingen av vindmellene, og
det betyr ogsa ekstraordineere
oppgaver for bade kommunen og
innbyggerne, sier utviklingssjef
Vidar Ostenby.

Godt forneyd

Ordforer Kjersti Nythe Nilsen og
utviklingssjef Vidar @stenby har
naturlig nok statt i bresjen for
kommunens arbeid med ny E18.
Men de harslett ikke veert alene.
Mange biter mdtte pa plass, og

et utpreget samarbeid, ogsa over
partigrensene, har veert helt nod-
vendig.

- For & begynne med resultatet,
sier ordfgreren. - Vi er meget godt
forneyd. Vi har fatt en fin vei, og vi
har fatt en generell forskjonnelse
av QOrje. Innfarten fra gst har lenge
veert litt stusselig. Na er den blitt
veldig fin. Det vil naturligvis ta litt
tid for vi venner oss til alt det nye,
men jeg er sikker pa at nye E18 vil
veere positiv for Orje og Marker,
sier Kjersti Nythe Nilsen.

— Vi skal veere glad for at vi har
E18 sd tett opptil sentrum. N4 far

vivist frem bygda. Orje er innfalls-
porten til Norge, og det er blitt
veldig fint. Na md vi utnytte den
muligheten den nye veien gir oss,
sier Vidar @stenby.

Ikke bare pluss

- Selv om det er mye positivt med
den nye veien, kan vi ikke stikke
under stol at det ogsd har veert
negative sider. Marker har, som
folge av den nye veien, tapt tjue
arbeidsplasser. Shell-stasjonen,
Rimi-butikken, gass-stasjonen og
gatekjokkenet ble alle lagt ned. Na
gjelder det d kompensere dette ved
d utnytte mulighetene.

- Ikke alle er forneyd?

- Nei, et sa stort prosjekt vil aldri
gi bare jubel. Mange er bergrt. Folk
har fatt sma og store inngrep i sin
hverdag. Noen hus er revet, andre
har fatt veien tett innpa. Noen har
fatt stoyskjermer, og noen har fatt
redusert fremkommelighet, utsikt
eller andre negative endringer.
Dette mad vi ha med i bildet og vise
respekt for. Men totalt sett er jeg
godt forngyd med den nye veien,
alt tatt i betraktning, sier Vidar
Dstenby.

Gikk forti svingene

- Det la ikke i kortene fra begyn-
nelsen at det skulle komme en
helt ny vei?

- Nei, ting skjedde fryktelig fort,
og det stilte store krav til en liten
kommune som var, sier @stenby.

- Opprinnelig 1a det i kortene at
eksisterende F18 skulle utbedres,
sier Nythe Nilsen.

- Det forholdt vi oss til. Men sa
kom plutselig beskjeden om at det
kunne bli en helt ny trasé.

- Det fantes penger til ny vei,

men da matte alle biter pa plass fort.
Det innebar utarbeidelse av nye
planer og endringer av eksisterende
planer. Vi la oss i selen for a fa ting
pa plass, sier Vidar Ostenby.

- Det gikk fort. Kanskje for fort.
Det manglet ikke pa kritikk, og vi
endret pd lesninger. Regulerings-
planen ble gjenstand for mange
endringer, og vi sto overfor mange
store og sma utfordringer. Heldig-
vis hadde vi en meget god kontakt
med den lokale staben i Statens
vegvesen, med Thorbjern Hansen i
spissen. De var utrolig samarbeids-
villige, sier @stenby, som legger
til at velviljen fra vegvesenet etter
hvert avtok noe. Mot slutten har
det veert noen gnisninger.

- Men altialterviveldig godt
forngyd med resultatet, sier @sten-
by og Nythe Nilsen. Begge berom-
mer ogsa entreprengren Haehre
og Multiconsult for meget godt
samarbeid.

Nye utfordringer
- Na er E18 ferdig. Da er det vel
bare a krabbe opp i hengekaya?

— Nej, slett ikke. Nd kommer
vindmellene, og det betyr nye
utfordringer. Dessuten har vi mye a
ta igjen. E18 har lagt beslag pa store
ressurser i kommunen. Mange har
mattet vente pd andre ting. Det ma
vi gripe fatt i na.

- Har E18-prosjektet tilfort
kommunen mer enn en ny vei?

- Ja, helt klart. Mange med-
arbeidere har vaert involvert. Det
har gitt gkt kompetanse som vi vil
dra nytte av. Hele prosessen har
leert oss mye. Bade det som har
gdtt bra og det vi ikke er like godt
fornegyd med. Men vi velger a tro
at Marker har kommet styrket ut
av hele prosessen. Og vi har fitt en
flott vei med mange fine detaljer
som i sum har gjort Qrje til et
penere og mer attraktivt sted, av-
slutter Nythe Nilsen og @stenby.

Grensekomiteen knyter
i hop offentliga myndig-
heter 6ver gransen

VARMLAND, @STFOLD,
AREMARK, ASKIM,
EIDSBERG, MARKER,
ROMSKOG, TRGGSTAD,
SKIPTVET, SPYDEBERG,
HOB®@L, MOSS, KARLSTAD,
GRUMS, SAFFLE, ARJANG,
BENGTSFORS OCH
KRISTINEHAMN

www.varmost.net

GRENSEKOMITEEN
VARMLAND-@STFOLD
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Apnes i 2017
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@rje Riksgrensen
. Ny veg

Sommer og veiarbeid er en velkjent kombina-
sjon. E18-utbyggingen inneholdt store doser stov,
anleggsmaskiner, provisoriske rundkjeringer og
omkjeringer. Her fra bakkene opp mot grensen.

P St v P ;

Pavareni
2015 kom
dette skiltet
opp. Da var
arbeidenei
gang.

TEKST OG FOTO: OYVIND OTTERSEN

- . o g Wi .

Mye sprengning ma til for a bygge vei. Slik sa det ut
pa Sletta i 2015.

Store deler av @rje har vart et anleggsomrade i flere ar.
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Fra den spede begynnelsen pa E18-byggingen ved
grensen. Her star bomstasjonen i dag.

Et av fundamentene til
Norgesporten bru er pa
plass.

Husker du dette gamle huset? Det sto der det planfrie
krysset ved Sletta industriomrade na ligger.

@rjes fotgjengere har vart nadt til
a forholde seg til mange provi-
soriske skKilt, og sprengningsarbeid
har til tider fort til at bilister har
mattet vente. Men Hahre skal ha
all &re av at ulempene tross alt har
vart minimale.

44




10 GRENSELAND « DESEMBER 2017

44

E18 gjennom Indre @stfold er ikke bare en transportstrekning. Det er blitt en vakker vei som
fremhever det flotte landskapet. Her fra Smaalenene bru over Glomma. Foto: Statens vegvesen

A e T

Innfarten til @rje fra ost er blitt flott. Her fra brua
over til Sletta industriomrade. Det er blitt en fin vei

TR TR e —_ = oy T, .

Det mest belastede omradet under hele Els-byggingen i Orje har vart krysset mellom E18
og fylkesvei 21 ved Kilebu. Her har det veaert utallige varianter av provisoriske lasninger.
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Strekningen egstover fra Kilebu vannes
for asfaltering.

E : , R
Entrepre

neren Haehre har preget «bybildet> i @rje i to og et halvt ar. Forholdet
til lokalbefolkningen har vaert utmerket. Skansom handtering av anleggsmaski-
ner i kombinasjon med stor lokal talmodighet har fort til en smidig veibygging.

Et vanlig syn de siste drene. Dette bildet er fra grensen,

og den nye veien har akkurat fatt asfalt. Folk begynner } }
a se at veiarbeidene naermer seg sluttfasen.
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Det var en stor begivenhet 5
da E18 ble lagt utenom @rje
sentrum i 1989. Folk strom-
met til apningsarrangemen-

tet, som ble en stor folkefest.
Foto: Jorn Fjeld

Statsminister Jens Stoltenberg og samferdselsminister Liv Signe Navarsete var 5. oktober 2001. Fjellsiden i @rje-berga blir sprengt ut for a gjore plass til den
begge pa plass pa Brennemoen i Eidsberg da den nye E18-parsellen ble offisielt nye E18-traseen fra Eidsberg grense til @rje. Veien ble apnet to ar senere.

apnet 31. august 2007. Foto: Jarn Fjeld Foto: Vidar @stenby

Vi takker for et veldig godt samarbeid med alle som har veert involvert i planlegging
0g bygging av E18 Riksgrensen — drje!

Vi er glade for resultatet, og for @ ha fatt veere med pd dette spennende oppdraget.

Leer mer pd www.multiconsult.no M U Iﬁ consu IT
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Elin Bustnes Amundsen i Statens vegvesen pa Norgesporten
bru en kjolig vinterdag. Prosjektlederen for Riksgrensen -
Vinterbro synes at det er blitt en flott bru som @rje-folk vil

sette stor pris pa. - Slik de ogsa vil sette pris pa hele den nye

E18-parsellen fra @rje til svenskegrensen, sier hun.

J

Stolt og

Elin Bustnes Amundsen stralte
som en sol da E18 gjennom
@stfold endelig sto ferdig og alle
involverte kunne puste lettet
ut. - Vi har fatt en fin vei. Det er
mange som har seren for at vi
na er i mal i @stfold, sier hun.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Elin Bustnes Amundsen er prosjektleder for
Statens vegvesens utbygging av E18 pd streknin-
gen Riksgrensen - Vinterbro. Denne jobben har
hun hatt de siste fem arene, men hun har vert i
vegvesenet siden 2004.

- Det er mange fine detaljer langs E18-trase-
en. Grentomrdder, forseggjorte rundkjeringer,
bruer, brostein og annen pynt. Hvorfor bygger
man vei pa denne maten i dag?

- Vei er mer enn bare transport av biler. Vei
er ogsd et stort inngrep i naturen. Folk skal
ikke bare ferdes pa veien. Mange skal bo langs
veien ogsd, og noen steder gar den gjennom
tettsteder, som her i Orje. Veien pavirker folks
dagligliv. Da er det viktig at den er trygg og ikke
minst passer fint inn i omgivelsene.

- Det har kanskje betydning at du er mer
enn bare en veibygger?

- Jeg er utdannet landskapsarkitekt. Skal ikke
se bort i fra at det kan ha innvirkning pa hvor-
danvi leser saker og ting, sier hun med et smil.

- Jeg synes veien ligger fint i landskapet.
Indre Ostfold har lite fjell, men det er mange
bakker. Dermed far man godt overblikk over
landskapet. Veien gir fine muligheter til a se den
flotte naturen vi har i denne delen av landet, sier
Elin Bustnes Amundsen.

Godt jobbet

- Som prosjektleder ser jeg alle sider av et slikt
veiprosjekt. Nyansene er mange, og jeg md
forholde meg til bade stort og smatt. Jeg har
jevnlig kontakt med egne ansatte, entreprengrer

)

lad prosjektleder

landemerke i Qrje, og med denne brua kan vi
pd en fin mdte gnske trafikantene velkommen
til Norge. Jeg er sikker pd at folk i Qrje i drene
fremover vil sette stor pris pa denne flotte brua.

og konsulenter. Det samarbeidet har fungert
utmerket. Jeg md beremme bdde Hahre og
Multiconsult for meget godt samarbeid. Og
selvsagt ogsa Marker kommune og innbyggerne,
sier Elin Bustnes Amundsen.

- Men det er flere enn veibyggerne som
fortjener ros?

- Ja, som prosjektleder har jeg ogsa beveget
meg innenfor politikkens verden. @stfoldben-
ken pad Stortinget er brukt aktivt for a fa prosjek-
tet i havn. Bade dagens og garsdagens politikere
har veert flinke padrivere. Mange har gjort en
stor jobb gjennom mange ar. Jeg vil ogsd bergm-
me samferdselsminster Ketil Solvik-Olsen. Han
har vist et stort engasjement.

Landemerke
- Kritikere finnes overalt. Noen har veert
matelig begeistret for Norgesporten bru.
Var det nedvendig a bygge den sa stor?

- Nodvendig var det selvfolgelig ikke. Vi
kunne bygget den mindre. Men jeg er glad for
at brua ble slik den ble. Den er flott. Det er et

Til Elvestad
- Hvilke planer har du na nar jobben er gjort
iOrje?

- Na flytter vi ut av lokalene i den gamle
Shell-stasjonen og oppretter nytt kontor pa
Elvestad. Der blirvi i ett ar for vi flytter videre
til Akershus. Da starter arbeidet med Ei18 frem
til Vinterbro. En parsell jeg haper kan bli ferdig
innen 2024.

- Hva skjer med lokalene i Orje - riggen -
som dere kaller den?

- Den skal vi selge. Hva som skjer der videre
vet jeg ikke.

- Nar skal strekningen @rje-Haerland
utvides?

- Det er ikke bevilget penger til dette enna.
Derfor vet jeg ikke ndr det vil skje noe der, sier
prosjektleder Elin Bustnes Amundsen

e _:"..E.

En moderne vei skal vaere mer enn en trafikkare. Den skal ogsa vaere et pent innslag i landskapet. Her fra

Eidsberg, der rundkjeringen og tilfarselsveiene har fatt en grenn profil. Foto: Statens vegvesen
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Marius Hehre @degaard (nummer 2 fra hoyre - i gul dress)
sammen med ledergruppen i Statens vegvesen, Multiconsult
og BetonmastHahre samlet pa trappen opp til @rjes nye
landemerke Norgesporten Bru. Samtlige beremmer lokal-

—.,

samfunnet @rje for sitt positive bidrag til prosjektet.

*

Har hatt en hyggelig tid | Jrje

Siden varen 2015 har flere hundre mennesker fra hovedentreprener Hehre, Statens vegvesen
og Multiconsult vaert mer eller mindre pa plass i @rje. - Det har veert veldig hyggelig. Det er
mange serviceinnstilte folk i Marker, sier Hehre-sjefen.

OYVIND OTTERSEN, TEKST OG FOTO

Marius Heehre @degaard er prosjektleder for
BetonmastHehre, som er hovedentreprengr for
byggingen av Riksgrensen-Qrje, pd oppdrag fra
Statens vegvesen.

- Helt formelt heter vi nd BetonmastHaehre
Anlegg. Det er den avdelingen av Heehre som
tidligere het Heehre Entreprenor.

Stor aktoer
Heehre er et Buskerud-basert selskap som
utforer gigantiske oppdrag over hele landet. De
er blant annet involvert i en rekke store veipro-
sjekter.

- Er Riksgrensen-@rje et stort prosjekt for
dere?

- Egentlig ikke, sier Marius Haehre @degaard,
uten pd noen mate a virke stor pa det.

- Vi har prosjekter i to-milliarder-klassen.
Prosjektet her pd Qrje er pa 450 millioner kro-
ner, sier han.

Intens jobbing

Haehre kom i gang med arbeidet i Orje i
manedsskiftet mai/juni 2015. Med hjelp fra
lokale underleveranderer satte man i gang. Forst
skulle treer og skog hogges. Med 120 ansatte i
sving, en stor maskinpark og iherdig jobbing
skjedde ting fort. Folk i Marker, og veifarende
pa gamle E18, sd daglig at det gikk fremover -

ukedager og i helgene. Det ble jobbet nesten
dognet rundt.

- Totalt har vi hatt omlag 300 ansatte i sving
pa dette prosjektet.

— Det som har veert litt spesielt med Riksgren-
sen-@rje erat vi har hatt hele entreprisen selv.
Det har krevet mye, men samtidig harvi ingen a
skylde pa om noe ikke gir som det skal.

- Som for eksempel problemene med
Norgesporten bru?

- Ja. Her hadde vi forst problemer med en
underleverander. S gikk en annen konkurs. Det
skapte forsinkelser og problemer. Til slutt gikk
vi selv inn og fullforte brua. Vi var ikke skyld
i forsinkelsene, men vi hadde ansvaret, sier
Haehre @degaard.

Godt samarbeid
Marius Heehre @degaard berommer det gode
samarbeidet under hele byggetiden.

- Statens vegvesen og Multiconsult plan-
legger. Vi gjor jobben. Det er fordelingen. Dette
har fungert utmerket. Vi har hatt et flott samar-
beid med de andre aktorene, ogsa vdre under-
leverandgrer.

- Flere av dine ansatte har gitt uttrykk
for at det har veert en fin og hyggelig tid i
Marker. Enig?

- Ja, absolutt. Vi har fitt veldig god respons fra
folk. Det er mange service-innstilte mennesker
i Marker, og det har veert avgjerende. Vi er helt

avhengig av lokale krefteri et sa stort prosjekt.
Derfor var det ogsa viktig at vi tidlig i prosessen
gjorde oss kjent med folk og omgivelser.

- Noe rusk har det vel veert?

- Veldig mange er berart av en slik utbygging.
Blant annet har vi stayisolert 93 boliger. Det har
gatt overraskende bra. Kun noen fa har vi hatt
ekstra utfordringer med. Alti alt er vi meget
godt forngyd her i Orje.

Store utfordringer
- Hva har veert de storste utfordringene?

- A bygge vei er én side av saken. Det kan vi,
og det byr pa ulike utfordringer: fjell, myr, bruer,
sprengning, masseforflytning. Det som er helt
klart var sterste utfordring, er bygging der det er
trafikk. Sikkerhet kommer forst. Vi md hele tiden
ha fokus pad sikkerhet. God informasjon til bilis-
tene, trygge omkjoringer og skansom anleggs-
virksomhet. I Orje har det veert en utfordring. Vi
bygger nytt eller provisorisk, flytter over trafik-
ken, bygger mer nytt og flytter trafikken tilbake
til det som er ferdig. Slik har vi gjort ting hele
veien. Derfor var det ogsa etappevis dpning av nye
strekninger frem til hele parsellen sto ferdig.

- Na erjobben gjort. Hvor lenge blir du/
derei Orje?

- Jeg blir her i Fellesbygget frem til januar.
Det er noe etterarbeid som ma gjores. Sa gar
turen videre til nye oppgaver, sier Marius Haehre
(degaard, som takker for en flott tid i Orje.



De har hatt en anonym tilvaerelse i kulissene,
staben fra Multiconsult. Bade Statens vegvesen
og entreprengren Haehre har vaert de synlige
under veibyggingen. Men uten planlegging og
tett oppfolging hadde det ikke blitt noen ny E18

slik vi ser den i dag.

OYVIND OTTERSEN, TEKST OG FOTO

Forholdet mellom vegvesenet,
Haehre og Multiconsult har veert
utmerket. Wibeke Norris har veert
Multiconsults frontfigur i prosjek-
tet Riksgrensen-@rje. Hun har del-
tatt jevnlig pa ledermeoter. Det ma
ha veert trivelige meoter, for maken
til blid og omgjengelig dame finnes
neppe. Ikke rart de tre hovedakte-
rene fant tonen fra dag én.

Viktig jobb

Men blid og humerfylt er naturlig-
vis ikke nok. Kunnskap, erfaring,
samarbeidsevne, kreativitet og en
lgsningsorientert holdning er vikti-
ge faktorer. Multiconsult fikk opp-
draget av Statens vegvesen tilbake

i 2011. Siden den gang har en rekke
fagpersoner fra selskapets ulike
avdelinger jobbet med planlegging.
Spesialister innen veifag, landskap,
vann og avlep, konstruksjon, geo-
teknikk, stoy, elektro, anleggsgjen-
nomfering og helse og sikkerhet
har veert i sving. Hele tiden i tett
samarbeid med Statens vegvesen,
Marker kommune og etter hvert
hovedentreprengr Haehre.

- Det gikk fort i svingene den
forste tiden. Vi hadde bade regu-
leringsplan og byggeplan, og det
gjorde planprosessen effektiv, sier
Wibeke Norris.

- Det matte gjores mange
endringer, og noen avdem matte
gjores fort. Veldig fort. Da var det

helt avgjorende & ha erfarne folk &
samarbeide med. Thorbjern Han-
sen i vegvesenet var veldig god pa
apen prosess. «Dette skal vi gjore
sammenv», sa han. Helt avgjorende
var ogsd samarbeidet med Marker
kommune. Heldigvis fungerte det
utmerket. Jeg kan ikke f3 fullrost
Vidar @stenby i kommunen. Ma-
ken til lgsningsorientert kar skal
man lete lenge etter. Vidar ga oss
svarene vi trengte, og han har hele
veien veert til stor hjelp. Hedde vi
noe vi gnsket a diskutere, svarte
Vidar kjapt «Ja, bare kom». Og det
gjorde vi. Det har veert en veldig
god, effektiv og hyggelig prosess.
Jeg tror nesten vi kan si at det er
norgesrekord, sier Wibeke Norris.

Flinke damer

- Vegvesenets prosjektleder er
kvinne. Dere i ledelsen i Multi-
consult er kvinner. Ma man vee-
re kvinne for a bygge vei i dag?

Wibeke Norris ler lenge og
hjertelig.

- Det er mange flinke menn, og
det er mange flinke kvinner. Det
teamet som har ledet utbyggingen
av E18 har hatt en fin blanding.
Derfor er resultatet blitt veldig
bra. Vi jobber godt sammen, og vi
har fatt en flott vei, en kjempefin
Norgesporten bru og mange fine
lgsninger og detaljer som plasserer
veien vakkert i landskapet. Vi har
fatt en trafikksikker vei, en effektiv
vei og en hensynsfull vei som tar

godt vare pa miljo og dyr, planter
og insekter. Jeg kaller dette «den
hensynsfulle veien», sier Norris.

- Jeg er mektig imponert over
den jobben Heaehre har gjort. Blant
annet bygget de anlegg basert pa
vare 3D-tegninger. Det har jeg aldri
opplevd for. All zere til Haehre. Jeg
er ogsa veldig godt forneyd med fir-
maet Degree of Freedom, som har
tegnet Norgesporten bru. Brua er
blitt et landemerke vi alle bor veere
stolte av.

gyenstikkere

- Mange sperret opp oynene da
de fikk vite at det skulle bygges
hundre meter med bru over

ei myr, for a sikre passasjen til
noen gyenstikkere. Har veg-
vesenet og planleggerne gatt
helt fra konseptene? Skal vi
bygge motorvei eller skal vi
bygge landingsstripe for eyen-
stikkere? Til mangfoldige ekstra
millioner kroner?

Ny runde med rungende latter.

- Ha, ha, ha. Joda, det er sikkert
mulig 4 reagere slik. Men heldigvis
har vi fatt eynene opp for at veibyg-
ging er mer enn bygging av vei. Og
var oppgave i Multiconsult er ikke
bare a sorge for at veien kommer,
teknisk fin fra A til B. Veien skal
fungere, ogsa ndr det regner og
sner. Den skal passe inn i land-
skapet, og den skal ta hensyn til
miljo og ulike arter. Alt ma tenkes
ngye igjennom for man bygger vei,
spesielt i sairbare omrader.

- Men gyenstikkere?

- Qyenstikkere er flotte. Tenk
bare pa hvordan alle lar seg fasci-
nere avdem. Smad barn. Voksne. |
Norge har vi 48 arter av gyenstikke-
re. Mellom Brutjern og Stormosen
i Marker er det 24 arter. Tre av disse
artene er fredet. Jeg synes det er
veldig bra at vi gjor slike tiltak. Bru-
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en hensynsfulle velen
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er det 24 arter av oyenstikkere.
Foto: Multiconsult

Wibeke Norris har ledet Multiconsults
planlegging av Riksgrensen - @rje. Et
morsomt og spennende arbeid. Det

er blitt en flott strekning med mange
heydepunkter. Norgesporten bru er
en av dem, et flott landemerke hele
@rje bor vaere mektig stolt av.

ker noen kroner ekstra pa a legge
forholdene til rette for at truede og
flotte arter blir bevart. Brua over
Stormosen er 99 meter lang. Den
sikrer pyenstikkernes videre eksi-
stens. Dessuten fungerer brua som
viltpassasje for storre dyr. Og sd er
hele omrddet sd flott at det eren
fryd a kjore der, sier Wibeke Norris.

Miljetiltak
- Andre miljotiltak?

- Ja, miljetiltak er viktige. Vi
underspkte de to Brutjernene. Det
viste seg at det var store konsen-
trasjoner av salt i tjernene. Gamle
E18 gdr mellom de to tjernene, og
gjennom drene har veisalt havnet
ivannet. Under planleggingen av
nye E18 var det viktig 4 gjore tiltak
slik at det ikke kommer salt fra
veien og ut i Brutjernene.

- Vann er noe som skaper pro-
blemer, og under planleggingen
har vi tatt mange hensyn for & serge
for god drenering og oppsamling
av regnvann. Vi fikk gjere noen
grep pd den gamle Kongeveien. Det
lgste mye. Vi har ogsa lagt ned no-
en ekstra ror i bakken fordi grunn-
vannet star veldig heyt i Orje, noe
som ga oss utfordringer.

Min «baby>»
Wibeke Norris hadde lite kjenn-
skap til Orje for hun kom inn i
dette prosjektet. Litt rart, kanskje.
Hun er tross alt gstfolding.

- Jeg bori Oslo, men jeg er fra
Krdkeray. Likevel visste jeg lite
om Qrje. Men nd har jeg veert her
lenge. Blitt veldig glad i stedet og
menneskene. Dette veiprosjektet
er blitt min «baby». Det er favoritt-
prosjektet mitt, og jeg har fatt et
eierforhold til denne veien na. Jeg
kommer til & kjore her mange gan-
ger, og det vil gi meg massevis av
gode minner, sier Wibeke Norris.
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Grunneiere

Jens Oscar Olsen Torp er tals-
mann for seks grunneiere som
har hatt tett samarbeid med
Statens vegvesen. - Resultatet
ser ut til & ha blitt bra, sier han.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

- Dette har ikke veert noen enkel jobb. Vi har
hatt en lang prosess gdende. Men etter hvert
losnet det. Spesielt etter hendelsen ved Mysen.
Da fikk vegvesenet opp @ynene, sier Olsen Torp.

Overvann

Det saken dreier seg om er drenering av over-
vann. Naturen har en god evne til & ta unna
regnvann, men ndr det asfalteres pa store omra-
der, som det blir gjort ndr ny motorvei bygges,
vil vannet samles i store mengder og skape
problemer.

- Vi pekte pa dette tidlig, men fikk ikke all
verdens respons. I vart omrade er det to utlgp.
Det er en bekk ved Brutjern og det er Braneselva
ved Sletta. Vi var bekymret for hvordan disse
lopene ville tdle store vannmengder fra den nye
veien. Men lenge talte vi neermest for dgve grer.

Ny vending

— Statens vegvesen er flinke innenfor regulert
omrdde. Der har de erfaring og gjor nedvendige
grep. Men utenfor regulert omrade md det presses
pd. Det har vi gjort. Da det oppsto store problemer

forneyd til slutt

Stockholm
wal He

Igetjern

Pt s o b il Ak N
Jens Oscar Olsen Torp har veert talsmann for seks grunneiere fra Sletta-omradet og estover. - Det har veert
mange moter og tett samarbeid med Statens vegvesen. Til slutt fikk vi gjiennomslag. Blant annet er det gjort

mye langs Braneselva (i bakgrunnen), og det vil forhapentligvis hindre fremtidige flomskader, sier han.

ved Mysen, og E18 mdtte stenges i flere maneder,
skjonte vegvesenet at det kan vaere smart a ta pro-
blemet i forkant, sier Olsen Torp.

- Hendelsen i Mysen fikk ogsa var sak til a
losne. Vi fikk utfert mye opprensking og utbed-
ringer pa de nevnte lgpene. Det vi har klart &
oppna ser bra ut, og jeg md si at jeg er forngyd
med resultatet, sier Jens Oscar Olsen Torp.

- Vi er ikke like forngyd med kommunens

engasjement i denne saken. Derfor ba vi heller
ikke om hjelp derfra. Vi sgkte direkte kontakt
med vegvesenet, ba om & bli fulgt opp og fa
informasjon. Vi har hatt mye kontakt, og det
har veert positivt. All honner i sd mate. Men det
tok altsa litt tid for vi ble tatt pa alvor. Men det
er historie nd. Vi er godt forneyd med resultatet
og tror at de tiltakene som er gjort vil bidra til
hindre flomskader i omraddet, sier han.

En ekte
lokal
sparebank

Telefon 69 81 04 00

Grip mulighetene!

Nye E18 knytter vart distrikt enda tettere til
det sentrale @stlandsomradet. Med kortere

reisetider blir Marker en mer attraktivkommune

for mange. La oss gripe de mulighetene det gir, og

sammen skape et enda sterkere lokalsamfunn.

Epost@marker-sparebank.no

www.marker-sparebank.no

SPAREBANK &

U}

Siden 1851

o ®
Person®
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Thor Hals (t.h.) er ordferer i Askim. Han er ogsa leder av Grensekomiteen Varmland-@stfold. Her ssmmen med Alf Johansen fra Spydeberg. Han er sekretariatsleder
i Grensekomiteen og den som sorger for at de viktige sakene for de nitten norske og svenske kommuner og fylkeskommuner holdes varme.

-VIKtig

@

for grenseregionen

Grensekomiteen Varmland-@stfold har eksistert i 27 ar. Lederskapet gar pa rundgang.
Na er Askim-ordferer Thor Hals leder av komiteen. - Selv om E18 er ferdig i @stfold, er
Grensekomiteen fortsatt viktig, sier han.

OYVIND OTTERSEN, TEKST

Alf Johansen fra Spydeberg er
kontinuitetsbaereren i Grense-
komiteen. Han er sekretariatsleder
og en padriver i sma og store saker.
Thor Hals er leder av komiteen,
som har nitten partnere pa begge
sider av grensen - kommuner og de
to fylkeskommunene.

Kommunikasjon
Kommunikasjon har veert Grense-
komiteens viktigste oppgave og
den direkte drsaken til at komiteen
i det hele tatt sd dagens lys. Utbyg-
ging av E18 har veert en prioritert
oppgave, og i kulissene har komite-
en gjort en utmerket jobb.

- Er Grensekomiteen na blitt
overflodig?

- Neli, slett ikke. Grensekomite-
en er limet i hele var region, sier Alf
Johansen.

- Vierimal med E18 i Ostfold,
men det er mange gjenstdende
oppgaver i forhold til @sfold-Varm-
land. Og Norge-Sverige, for den
saks skyld. Vi jobber intenst med
a fa til en moderne hgyhastighets
jernbane mellom Oslo og Stock-
holm. Og vi jobber intenst med & fa
Sverige til & prioritere utbyggingen
av E18 mellom T6cksfors og Grums.
Her gjenstar mye arbeid.

- Det er mange som kan ta sin
del av eeren for at E18 nd er ferdig
gjennom Ostfold. Tidligere ord-
forere som Hans Jacobsen, Knut
Herland, Nils Skogstad og Stein
Haland har ekstra god grunn til
dveere stolte. Det har ogsd alle
tidligere ledere av Grensekomi-
teen og selvsagt ogsa mange andre.
Tidligere fylkesordferer Arne @ren
har veert en viktig brikke. Han bidro
sterkt til & fa pa plass @stfoldpakka,
og det var da arbeidet med E18
virkelig skjot fart, sier Thor Hals.

Gammelt tankegods
- Hvorfor ligger Sverige sa langt
bak oss i dette arbeidet?

- Jeg tror det ligger mye gam-
melt tankegods i hodene pa eldre
politikere pa svensk side, sier Alf
Johansen.

- Fortsatt ser de pd Arvika-tra-
seen som veien mellom Varmland
og Norge. De har ikke helt tatt inn
over seg at E18-traseen er den kor-
teste og raskeste veien mellom vare
to land og regioner. Det tar tid &
endre dette, men jeg hdper vi er pa
god vei. Det er mange gode krefter
pa svensk side som jobber for bade
bedre E18 og en raskere jernbane-
forbindelse, sier Alf Johansen.

- Grensekomiteen er et viktig
verktoy, sier Thor Hals.

- Vi har flinke folk som driver
nyttig lobbyvirksomhet inn mot
bade Stortinget og Riksdagen.
Fremover ma vi opprettholde dette
trykket. Vi ma spille pa det vi har

av store og viktige miljger. Ta for
eksempel utdanning. Karlstad
universitet har fem hundre norske
studenter. Universitetet pd As har
et stort og unikt fagmilje. Det er
ingen grunn til at disse to milje-
ene ikke skal dra sterre nytte av
hverandre.

Kultur

Ogsad pa kultursiden er det mye

d hente i et samarbeid over gren-
sen. For tiden pdgar arbeidet med
Unionsleden. Det er en sykkel-led
mellom Moss og Karlstad, med
fine veier og stier gjennom flott
landskap og mange kommuner.
Unionsleden vil gi kommunene
en unik anledning til & vise frem
mange av sine sma og store attrak-
sjoner. | tillegg vil ekt sykkel-
turisme vaere bra for bade den
lokale gkonomien og for folke-
helsen.
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De seks ordfarerne som alle gleder seg over at E18 er ferdig utbygd gjennom deres kommune. Fra venstre Erik Unaas i Eidsberg, Saxe Frashaug i Trogstad,

Thor Hals i Askim, Olav Breivik i Hobel, Kjersti Nythe Nilsen i Marker og Petter Schou i Spydebersg.

Ny giv for Indre Ostfold

Utbyggingen av E18 har gitt en ny giv for hele Indre @stfold. En som har sett hvordan
egen kommune har blomstret etter omleggingen er Thor Hals, ordferer i Askim.
- Besgket har gkt, og vi har fatt et levende sentrum, sier han.

livskvalitet er nskkelord. Askim er

OYVIND OTTERSEN, TEKST OG FOTO beste eksemplene. Ogsa Mysen har
fitt Europaveien utenfor sentrum.
Slik var det til en viss grad ogsa
tidligere, men nd er bide Ramstad
og Momarken utenfor synsvidde

for trafikken pa E18. Da ma grep

gir uante muligheter i kommunens
hovedstad Qrje.

blitt et godt eksempel pa hvordan
man kan styrke sentrum, sier Thor
Askim blomstrer Hals.

Indre Ostfolds storste by Askim er
den kommunen som har gjennom-

Alle Indre-kommunene er bergrt
av E18-utbyggingen, selvom noen
avdem la litt utenfor i utgangs-

punktet. Deres gevinst har i hoved- Regionalt senter

sak veert bedre og raskere kommu-
nikasjon, bade mot Oslo og mot
Sverige. Hobwl og Tragstad er de

gjores, og det er gjort.

I Marker gdr den nye veien bare
et stenkast utenfor Storgata. Det

ORJE

DEKK OG MOTOR

Storgt. 84
1870 Qrje

SERVICE
TIf. 69 81 10 49
Mobil 92 61 11 21

gdtt de storste endringene som fol-
ge av E18-utbyggingen. Det mange
fryktet ville bli Askims ded, har vist
seg a bli en velsignelse. I hvert fall
om vi skal tro ordferer Thor Hals.
Og det skal vi jo.

- I gamle dager gikk E18 gjen-
nom Askim sentrum. Min far drev
butikk i sentrum, og den var alltid
full av eksos, sier Thor Hals.

- Det er lett d rosemale alt
som var for. Men jeg savner ikke
den tiden. Na er E18 lagt utenfor
Askim sentrum. Det har gitt oss
nye muligheter, og jeg synes vi har
veert flinke til & meate utfordringe-
ne. Nd kan sentrum vere en perle,
og det arbeidet er godt i gang. Vi
har gagate, og vi har stor aktivitet i
sentrum. Askim er blitt en unik by.
Vi har smabutikker, kjgpesenter
og storhandel midt i sentrum. Til
og med Ostfoldbadet ligger midt
i byen. Folk bruker rett og slett
byen pa en annen mate. Trivsel og

Utviklingen av Askim siden nye E18
ble ferdig har vist at det er mulig

a skape et regionalt sentrum. Et
handelssentrum som tiltrekker seg
innbyggere fra bdde egen kommu-
ne og nabokommuner. Og de storre
attraksjonene, som @stfoldbadet,
far folk langveisfra til & besoke
Askim.

- Og sa skal vi veere sveert glade
for at Virmland og Arjing har veert
sd utrolig darlige til 8 markedsfore
seg i Indre Ostfold. Konkurransen
fra Sverige kunne veert mye sterke-
re. Selvfolgelig er det mange som
drar pa svenskehandel, men vi ser
at mange av dem stopper i Askim
pavei til eller fra Sverige.

- Jeg er meget glad for den ut-
viklingen vi har sett i Askim. Men
dette har ikke kommet av seg selv.
Det ligger hardt arbeid bak. Dess-
uten er det viktig at innbyggerne
snakker pent om egen by. Det har vi
jobbet mye med, sier Thor Hals.



Vil bygge mo

Sekretariatsleder AIf S.
Johansen i Grensekomiteen
Varmland-@stfold har i mange
ar engasjert seg i sparsmalet
om bygging av en moderne
jernbane mellom Oslo og
Stockholm.

OYVIND OTTERSEN, TEKST

- I forbindelse med EU-prosjektet TENTACLE,
som ser pa det sentrale Skandinavias tilkob-
linger til Ten-T og de globale transportrutene,
onsker Grensekomiteen Varmland-Qstfold a fa
synspunkter fra kommuner, regioner og andre
aktarer, sier Alf'S. Johansen.

- Konkret gnsker vi d fd respons pa mulighe-
ten for 4 etablere en moderne jernbane mellom
Oslo og Stockholm. Det foreligger na et godt
grunnlag for a gjore reelle vurderinger, sier han.

Konferanse
I slutten av november inviterte Grensekomiteen
til en konferanse om saken. Svarene og respon-
sen derfra blir en del av en prosjektrapport som
sendes til nasjonale myndigheter, Nordisk Rad
og EU.

- Oslo-Stockholm banen kan inngd i en
Scandinavian Express Railway og utvides med

AIf S. Johansen er sekretariatsleder for Grense-
komiteen Varmland-@stfold. Han har i flere ar job-
bet med a fa bygget en moderne jernbane mellom
Oslo og Stockholm.

faste forbindelser til hele Norden, med linker
mot Russland, Baltikum, Polen, Tyskland og
Asia, sier Johansen.

- En nordisk transportgruppe diskuterer
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derne jernbane

for tiden en rekke grensekryssende prosjekter.
Stockholm-Oslo er ett av disse. Dessverre er
ikke strekningen Stockholm-Oslo prioritert

av Norge og Sverige som en del av EUs TEN-T
kjernenettverk, men vi har hap om at det kan
forandre seg ved neste TEN-T rullering, som na
er ute pd hering.

- EU kan bidra med rundt 30 prosentav en
investering dersom prosjektet er en del av TEN-
Ts prioriterte korridorer. For a oppna politiske
og eskonomiske resultater ma kommuner og
regioner vise vilje til 4 lofte fram strekningen.
Grensekomiteen gnsker a fd med alle gode kref-
ter i dette arbeidet, sier Alf S. Johansen.

Mange alternativer

- Vi er klar over at det finnes mange alter-
nativer til banestrekninger og ulike konsepter.
Dette er bare en fordel. Det ene utelukker ikke
nedvendigvis det andre. Vi gnsker na d fokusere
pa det prosjektet som Grensekomiteen Varm-
land-@stfold primaert gnsker a fa realisert og
som vi har jobbet med de siste arene. Det bor
veere interessant for kommuner og regioner
utover selve banestrekningen ettersom man
far reisetidsgevinster og vekstimpulser ogsa til
andre regioner.

En av de aktuelle strekningene som vurderes
folger den nye E18-traseen. Det betyr at en ny
jernbane kan passere riksgrensen ved Qrje. Men
det finnes altsd flere ulike alternativer som vil bli
gjenstand for diskusjoner i tiden fremover.
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|1 1954 forsvant for godt et landemerke fra mellomriksveien Oslo-Stockholm.
Det lokale veivesenets sprengningsbas Harald Sebyskogen og medhjelper
Gunnar Lintho plasserte et betydelig antall dynamittgubber under en klippe-

blokk ved @rje-berga.

«Store Sten» - et landemerke

A SRS
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«Store Sten» i dag. Et landemerke langs gamle E18 i Ysterudvika. Stedet er

mal for en

S i

fortsatt et yndet
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spasertur i naturskjenne omgivelser mens trafikken pa nye
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E18 buldrer oppe i fiellskjaeringen. Bildet til hayre er fra arbeidet med den nye veien fra @rje til Herland tidlig pa 2000-tallet. Foto: @yvind Ottersen / Jarn Fjeld

EILIF MOSBZAK, TEKST

Stabbesteiner var den tids autovern mot sjgen
like inntil. Denne klippeblokka hadde imid-
lertid et ganske annet og betydeligere omfang.
N4 lettet den etter arhundrers opphold pa
sjokanten. Klippeblokka dukket til permanent
hvile pa dreyt tjue meters dyp. Idet den tippet
utfor veikanten, rakk karene & fastsla, som

de siden uttalte: «Undersiden var flat som et
strykejern».

Kjeert utfluktsmal

«Store Sten» var et begrep og et kjeert utflukts-
mal i helgene. Spaserturer var den gang en
sosial adspredelse. Pa 1930-, 1940- 0g 1950-tallet
var apostlenes hester og sykkelen menigmanns
fremkomstmiddel. Et fatall biler passerte riktig-
nok grensen, med opphold i @rje sentrum for
tollkontroll. Ellers var det Kveerner’s Bilruter
som i all hovedsak utgjorde det motoriserte
trafikkbildet. En travel lege og en patruljerende
lensmann kan ogsa foyes til.

Riksveien var, som vi skjgnner, ikke nevne-
verdig trafikkert. Noe annet i dag med ny
trafikkare hgyere oppe i berget og et tusentall
kjoretoyer i dognet!

Et veihistorisk tilbakeblikk

Vi skal koste pd oss et veihistorisk tilbakeblikk
og tar utgangspunkt i kongeveiene. Omkring
1820 passerte disse riksgrensen mange steder i
Ser-Norge. Slik ogsa ved Orje.

Kong Karl 14. Johan, som var statsoverhode i
Norge/Sverige, var interessert i et godt veinett
mellom landene. Kongeveien passerte Orje-elva
like syd for idrettsanlegget pd Bommen, klatret
opp asen til ndveerende Arjetun, fortsatte bak
dette over toppen av Orje-berga for sd a falle
bratt ned mot Ysterudvika. Veiprosjektet ble

fullfort med militeere mannskaper i 1818 og ma
kunne betegnes som en paradevei.

En som levde pd den tiden skal ha uttalt:

«Jeg kunne huske at kongen i 1828 kom
kjerende. Bondene matte mgte opp med hester
der det skulle vaere hestebytte, og kongen skulle
kjore i trav hele veien. Kongen trengte 81 hester
pa hvert skift, og mellom Stockholm og Christi-
ania ble det brukt 5.000 hester!»

Veiprosjekt

Med bru over Glomma ved Fossum i 1857 er
ferjetrafikken over Onstadsund en saga blott,

0g 11863 er veien fra Christiania, som hoved-
staden den gang het, brakt frem til Brendemoen
(Slitu).

11868 prosjekteres: «Detailleforslag om Anleg
af'ny Vej mellem Braeendemoen og Han. Efter at
Vejen fra Christiania til Breendemoen i Aarene
1854-63 er bleven fuldsteendig omlagt som Chau-
sée, staar nu igjen til Omlaegning av Vejen mel-
lem Christiania og Sverige over Han Straekningen
fra Breendemoen astover, ca 3 1/s Mil».

Ingernigrlgitnant Brandt fortsetter i sin
utredning: «- at denne Vej har betydning ikke
alene for den indre Ferdsel mellem Sognene
Ejdsberg, Herland, Redenes og @demark ( 5a
6000 Mennesker) men ogsaa for den Trafik med
Christiania og de smaaalenske Byer, som udgaar
saavel fra disse Sogne som fra iseer Nordmark
Herred i Wermland. Denne Trafik bestaar saa
vel for Norges som Sveriges Vedkommende i
Afsetning af Korn og Fedevarer, hvortil for Sve-
riges Del maa fojes Jernvarer. Med den Tilstand,
hvori denne Vej nu befinder sig, er den kun lidet
skikket til Befordring af en saadan Trafik. Under
henvisning til medfolgende Profiler og de an-
stillede Transportberegninger bemerkes, at den
i gjennomsnitt krever 20 Hestedagsverk pr. Mil.
Dens Omlaegning krever saaledes en fulstendig

ny inje, som nu er udstukken fra Brendemoen
paa Nordsiden af den gamle Vej indtil Lundeby
i Herland».

Nar frem til Orje i 1877
Veianlegget til Lundeby er gjennomfort i 1876,
og endelig i 1877 ndr «Linna», eller «Storveien»
som den ogsa ble kalt, helt frem til Orje.
Person- og postdilligence ble opprettet i 1901.
Bilen overtar tjenesten sommertid i 1909. Pa
1920-tallet ogsa vinterstid. Fra 1930-drene er det
ogsa gode rutetilbud til Mysen og Oslo. Grusvei-
ene erstattes etter hvert med fast dekke, som i
1950 er sammenhengende like til Tigerstaden.

«Norge er et fattig land>»

Barneskolens geografibok fra 1930- og 1940-tall
innledet med setningen: «Norge er et fattig
land»! Etterkrigsdrenes noysomhet og myndig-
hetspalagte restriksjoner vedrerende alt som
luktet av luksus ble utover i 1950-drene forsiktig
lempet pa. Frigivelsen av personbilsalget hosten
1960 ble startsignalet pa den nye tid. Trafikken
pa veiene ble na for alvor puls-slagene i Ola og
Karis arbeids- og fritidsliv. Vi kom ut i omverde-
nen til nye spennende opplevelser.

Forvi forlater Orjes gamle innfartsvei fra
vest, den gang riksvei 6, tillat et minnebilde fra
1950-tallet. Slike inntreffer nar fremtidsvyer
stadig oftere blir erstattet med tilbakeblikk.

Et bilde materialiseres gjennom tre ulastelig
antrukne herrer i god driv over Kanalbrua pa
sendagsutflukt til «Store Sten». Axel Stormoen,
som ble rammet av polio i sin ungdom, i sin
spesialkonstruerte handdrevne sykkelvogn. Ved
hans side en sikker stottespiller, sentrumskrem-
meren Einar Nilsen og i karakteristisk spasérpo-
situr - en strak venstrearm langs siden, fastholdt
av heyre hdnd bak pa ryggen - malermester
Helmer Holtevik.
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Naerkontakt pa godt og vondt

Tor Klund er en av
mange naerings-
drivende som har
hatt naerkontakt med
byggingen av ny E18
og ikke minst Norges-
porten bru. Han har
bade positive og
negative erfaringer.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Tor Klund har hatt neere forbindel-
ser med entreprengren Hahre og
flere av prosjektets underentrepre-
nerer. Klund driver firmaet Qrje
Dekk og Motor, og han har levert
tjenester og dekk til traktorer, va-
rebiler og lastebiler i hele anleggs-
perioden.

Okt omsetning
- Det har selvsagt vert positivt. Det
har gitt mange gode relasjoner og
okt omsetning, sier Klund.

- Men jeg kan ikke undersla
at neerheten til den nye veien og
brua har fort til ulemper. Det har
veert mye stov og stoy fra lastebiler
og maskiner. Det har ikke minst
pavirket mine gvrige kunder. Jeg vil
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Tor Klund, som driver @rje Dekk og Motor helt inntil Norgesporten bru, har hatt bade gode og darlige erfaringer med

E18-utbyggingen og i seerdeleshet den nye brua. - Jeg har hatt tett kontakt med utbyggerne og har levert varer og tjenes-
ter. Det er positivt, men selve prosjektet, og brua i seerdeleshet, har jeg aldri veaert szerlig begeistret for, sier han.

benytte anledningen til a takke dem
for den talmodigheten de har utvist
i denne perioden, sier Tor Klund.

Kritisk til brua

Norgesporten bru er blitt et lande-
merke i Orje. Etter at den endelig
ble dpnet, har folk fatt bade se
brua og ikke minst bruke den. Tor

Klund er en avdem som aldri har
lagt skjul pd at han har veert lite
begeistret for bade veibyggingen og
i serdeleshet Norgesporten bru.

- Jeg mener at Norgesporten bru
er et ungdvendig og dyrt prestisje-
bygg. Jeg tror ikke at mange pa Orje
egentlig forstar hvilken belastning
og hvilke problemer trafikken over

Norgesporten vil forarsake i Stor-
gata og i krysset ved Rema 1000/
Felleskjopet, spesielt pd vinterstid,
sier Tor Klund.

- Detvil bli en betydelig tra-
fikkekning i denne delen av Sen-
trums-Qrje. Jeg spar at ulike tiltak
ma settes inn i denne gata allerede
neste ar, sier Tor Klund.

Konkurs rammet brua

| oktober opplyste Statens vegvesen at under-
entreprengr NLI Vcon AS hadde begjsert oppbud.
Selskapet har vaert ansvarlig for byggingen av
stalbrua Norgesporten i @rje, pa kontrakt under
hovedentreprener Haehre.

BYVIND OTTERSEN, TEKST OG FOTO

I slutten av oktober sa vegvesenets
prosjektleder Elin Bustnes Amund-
sen:

- Vi har nettopp fatt overbrakt
denne informasjonen fra Heehre
entreprengr AS. De har holdt oss
lopende orientert etter at NLI
forsvant fra byggeplassen tidligere
denne uken. Hun mente imidlertid
at konkursen ikke ville fa vesentlige
konsekvenser for de resterende
arbeidene.

Fulgte oppsatt plan
- Til tross for den oppstatte situa-
sjonen harvi tro pd at byggingen
av Norgesporten vil kunne ferdig-
stilles uten ytterligere forsinkelser.
Heehre har allerede lagt frem en
plan for hvordan de vil lase dette,
og den harvi all tillit til, sa pro-
sjektlederen like etter konkursen.
Dette viste seg & holde stikk.
Haehre tok over arbeidene med
sluttferingen av brua, og den ble
apnet for trafikk i god tid for det

offisielle dpningsarrangementet
9. desember.

Den formelle dpning av E18
Riksgrensen-Qrje har blitt forskje-
vet utover sommeren og hesten pa
grunn av utfordringer med byggin-
gen av Norgesporten. Opprinnelig
skulle veien veert offisielt dpnet i
oktober. S3 ble apningen fremskyn-
det til 3. juli fordi arbeidet hadde
gdtt fortere enn oppsatt plan.

Men sa begynte problemene med
Norgesporten a dukke opp. Bort-
sett fra brua var resten av parsellen
ferdigbygd. Den nye veien mellom
Orje og svenskegrensen ble dpnet
for trafikk i mai, men det offisielle
dpningsarrangementet mdtte vente
til alt var ferdig.

Brua ble apnet i manedsskiftet
november/desember.

Problemer med byggingen av
Norgesporten bru forte til at den
offisielle apningen av parsellen Riks-
grensen-@rje forst kunne finne sted
9. desember.
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Bomstasjon pa grensen

| lengre tid har bilistene
kjort igjennom bomsta-
sjonen pa @rje-grensen
uten a betale. Men na er det
slutt pa gratiskjoringen.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Uten bompenger hadde det ikke blitt no-
en E18-utbygging. Forst da Ostfoldpakka
kom pd bordet, ble det fart i sakene. Den-
ne inneholdt blant annet en ordning der
penger fra bomstasjoner pa E6 ved Moss
skal bidra til & finansiere utbyggingen av
E18 gjennom @stfold. Selvfolgelig i tillegg
til bomstasjoner pa Ei18.

Raskere nedbetalt
Opprinnelig var det meningen av det
skulle betales bompenger frem til 2032.
Men lav rente og gkt trafikk har serget for
en langt raskere nedbetaling. Det betyr at
veien vil veere nedbetalt allerede om tre til
fem ar, med dagens nedbetalingstakt.
Den nye automatiske bomstasjonen
pa Drje-grensen vil altsd bare bli staende
i noen fa ar. Muligens kan den bli de-
montert allerede i 2021. Frem til det ma
bilistene betale bdde ndr de kommer inn
til Norge og nar de forlater landet.
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| det ayeblikk samferdselsministeren klippet bandet og offisielt apnet den nye E18-parsellen Riksgrensen-@rje

lordag kveld den 9. desember, ble bomstasjonen «slatt pa». Da var gratiskjoeringen over, og det provisoriske krys-

set over satsene ble fjernet.
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Kjell Ericsson (t.v.) og Nils Skogstad sammen ved
riksgrensen. De to politiske ringrevene skal ha en

stor del av &ren for at E18 kom pa dagsorden og

har forblitt der helt frem til i dag da strekningen

giennom hele @stfold na har fatt motorveistatus.
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- Fantastisk a fa oppleve

- Dette er helt fantastisk! Vi hadde ikke trodd at vi skulle fa oppleve at E18 skulle bli ferdig
gjennom @stfold i var levetid. Men slik ble det, og «nu er vi jatteglada>». Na ma vi fa fart pa
utbyggingen pa svensk side.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Kjell Ericsson og Nils Skogstad star pa riks-
grensen. Pd den ene siden starter en flunkende
ny motorvei. P4 den andre siden ser det heller
ikke sa verst ut, men begge vet at det noen fa
kilometer nede i bakken - @stover - sd er det
stopp.

- Na er E18 ferdig utbygd gjennom @stfold.
Nd er det Norge som leder an. Jeg haper virkelig
at det dere har fatt til smitter over pa Sverige slik
atvi kan fd bygget ut E18 gstover fra Tocksfors til
Grums, sier Kjell Ericsson.

Startet det hele

Pa mange mater kan vi si at det var nettopp de to
godt voksne herrer som i sin tid startet det hele.
Nils Skogstad var ordfarer i Marker, en posisjon
han hadde i mange ar. Kjell Ericsson var kom-
munalrad i Arjings kommun, tilsvarende ordfo-
rer. Siden ble han riksdagsmann og er fortsatt en
man lytter til i svensk offentlig liv.

- Nils og jeg hadde og har fortsatt et meget
godt forhold. En gang pa 1980-tallet sa Nils:
«Nd ma vi fd gjort noe med denne krotter-
stien». Han siktet til E18, som var mildt sagt i
darlig forfatning. Kommunikasjonen mellom
Oslo og Stockholm var darlig, og for oss lokalt i
Marker og Arjing led vi stort under den darlige
veien.

Grensekomiteen
- Tanken om 4 gjore noe modnet, sier Nils
Skogstad.

- Etter hvert dannet vi E18-komiteen, som
senere skulle bli til Grensekomiteen Varm-
land-@stfold. Vi fikk med oss de andre ord-
forerne. Vi reiste til Stortinget, og vi reiste til
Riksdagen i Stockholm. Vi ble lyttet til. Grense-
komiteen har spilt en meget viktig rolle, sier
han.

- Ogvi dro til Briissel, legger Ericsson til.

- Det var viktig 4 fa med EU-systemet. Det
klarte vi etter hvert. Flere fremtredende sam-
ferdselspolitikere fra EU har vaert pa befaring
hos oss. Det bidro til at vi fikk bygget et par nye
etapper pa svensk side. Fra grensen til Hian og
senere videre til Tocksfors. Mellom Segmon og
Karlstad er det ogsa blitt bra. Men store strek-
ninger gjenstdar pa svensk side, sier han.

- Nils, du ma veere stolt over at du har
bidratt til at veien na er ferdig?

- Jeg er glad, men stolt? Neij, stolt er jeg ikke.
Det er 37 ar siden vi startet arbeidet. Det er vel
ingen grunn til 4 veere stolt avat det tar 37 dra
fa gjennomfort et prosjekt, sier han — med sitt
sedvanlige glimt i gyet.

Mange har @ren
- Vi skal nok ta pd oss var del av aren for at det
na har blitt sd bra. Vi var med pda d dra dette i

gang. Men det er mange som har mye ere for
resultatet, sier Kjell Ericsson.

- Det er politikere og veidirektorer pa begge
sider av grensen. Det er lokale stortingspoliti-
kere og andre lokale padrivere. Og fart i sakene
ble det pa alvor da @stfoldpakka kom pa bordet.
Den koblet E6 og E18 sammen, slik at det ble en
slags felles finansiering. Til da hadde det kom-
met en million her og en million der. Det blir
det ikke mye vei av. Men plutselig dukket Jens
Stoltenberg opp med en milliard. Da begynte
ting a skje, sier Ericsson.

- Men en ting er finansiering. En annen viktig
bit er det praktiske. Statens vegvesen og entre-
prengren Haehre har gjort en stralende jobb.
Veien er ikke bare blitt rask og effektiv. Den er
ogsa blitt fin. Det er mange lekre detaljer, sier
Skogstad.

- Det erstort for bade @stfold og Arjang at
veien gjennom Qstfold na er ferdig. Men vi kan
ikke legge oss ned ennd. Fortsatt gjenstdr en bit i
Akershus, frem til Vinterbro. Og fortsatt gjenstdr
en lang strekning i Varmland. Forst ndr alt dette
er pa plass kan vi virkelig vaere forngyd. Men
for all del - vi skal veere glade og stolte over det
som er oppnadd i @Ostfold. Dette er blitt veldig
bra, sier Kjell Ericsson og Nils Skogstad, to gode
kolleger som fortsatt pleier vennskapet. Selvom
de for lengst har lagt politikken bak seg. Men
samfunnsengasjementet kan ingen ta fra dem.
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TIf. 69 8128 00 / mob. 959 38 172 Man-fre 07:30-17:00
norgesportenbil.no lor 10:00-13:00 (etter avtale)
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Vellykket mote for hytteeierne

Det finnes over seks hundre
hytter i Marker. Det utgjor en
stor ressurs for kommunen.
Derfor er Marker opptatt av a
ha en god dialog. Nylig ble det
arrangert et informasjonsmote
i radhuset. Det var meget godt
besokt.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Pa motet ble det gitt aktuell informasjon fra
kommunen. Hyttefolket fikk ogsd anledning til
i komme med spersmal og synspunkter.

- Vi gnsker en dpen og god dialog med hytte-
eierne i Marker, sa ordfarer Kjersti Nythe Nilsen
da hun dpnet motet og ensket en imponerende
stor forsamling velkommen.

Brann og aviep

To viktige temaer pa matet var brannforebyg-
gende arbeid og spredt avlgp. Tommy Gustavsen
fra Indre @stfold brann og redning redegjorde
for regelverk og praktisk gjennomfering av
tilsyn og feiing pa hyttene.

Gro Gaarder tok for seg regler, pabud og prak-
tiske spgrsmal rundt dette med spredt avlgp.
Hytteeierne er palagt a ha godkjente rense-
lgsninger. Det er mange spersmal knyttet til
dette, og Gaarder forklarte sd godt hun kunne.

I tillegg ble det pa metet tatt opp saker knyt-
tet til renovasjon og eiendomsskatt.

ta

Men motet handlet ikke bare om regler og
pabud. Det ble ogsa orientert om kulturaktivi-
teter og annet som gker trivselen ogsa for
hyttefolket. Grete Brustad Nilsen fortalte om sin
flotte kanalbok, hun solgte og signerte baker.
Alt mens hyttefolket koste seg med kaffe og noe
godt 4 bite i.

Viktig
Marker kommune har ogsa tidligere invitert
hytteeierne til dialogmete. Bdde innenders og

Storsalen i Marker radhus var meget godt besgkt av hytteeiere som gnsket informasjon og dialog.

utenders. Oppslutningen er god, og det tyder
pa at hyttefolket setter prs pa den oppmerk-
somheten de blir viet fra kommunens side. Og
det skulle bare mangle. Hyttefolket utgjor en
betydelig gruppe mennesker. De legger igjen
store belap hos det lokale neeringsliv. De preger
«bybildet», og de er gode ambassaderer for
Marker. Det vet kommunen, og derfor gjor de
sitt beste for d ha en god og dpen dialog med
hytteeierne.

Temrer:

Nyhygg, tilbygy oy
restaurering

TIf. 962 06 242

Meheltapetserer:
Mehler, hatkalesjer,
hil-oy bat-interier

Tomrer
Meheltapetserer
telefon 96206242
fhiinvest@hotmail.com

=

Finn Henning Labraten
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Grunneier Hans Petter Haneborg (fra venstre), ordferer Kjer:

_.' ' r%a‘ﬁ-‘}! il -I "d'

1) ek S

sti Nythe Nilsen, Marianne Desireé Bergersen fra Sparebankstiftelsen, Bjernar Storeheier fra Marker

Sparebank og Sverre Stamnestre fra @rje IL var alle stralende forngyde med gjenapningen av den flotte lyslaypa.

Haneborgs lysloype gjendapnet

Etter hundrevis av dugnadstimer og stor velvilje fra mange hold er endelig lysloypa ved @rjetun
gjenapnet. Den fremstar i flott forfatning og bidrar til et enda bedre fritidstilbud i Marker.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Haneborgs lysloype er navnet pd traseen. Det
skyldes at laypa ligger pa Haneborgs grunn.
Bade tidligere grunneier Rolf'S. Haneborg og

navarende grunneier Hans Petter Haneborg har

vist stor velvilje. Det samme har en rekke akto-
rer som har bidratt ekonomisk. Marker Spare-
bank, Gjensidigestiftelsen, Sparebankstiftelsen,
Marker kommune og fylkeskommunen har alle
bidratt med betydelige midler.

Dugnad

Uten penger kommer man ikke langt. Men uten
arbeidsinnsats blir det heller ingen lyslaype.
Dugnadsgjengen, bestdende av om lag 35 ivrige,
har lagt ned sju hundre dugnadstimer. Tid de
har hentet fra sin egen fritid. Det er imponeren-
de. Men sd er det ogsd blitt et flott anlegg.

Sverre Stamnestre har ogsd i dette prosjektet
vart en padriver.

- Kort fortalt - hva er gjort i lysloypa det siste
dret?

- Vi harryddet i traseen, byttet ut stolper, skif-
tet armaturer, kabler og annet elektrisk utstyr. I
neert samarbeid med Marker El-installasjon har
vi oppdatert og utbedret lyset. Ikke bare er det
blitt bedre og mer moderne. Det er ogsa blitt
vesentlig billigere a drifte. Stromforbruket er
redusert med nesten 70 prosent, sier Stamnestrg.

Jubileum

Orje IL fyller 100 ari &r. A fa ferdig lyslaypa

var en ekstra fin gave. Na har Marker to flotte
skianlegg, ett pd hver side av Orje. Over Kjolens
kunstsnganlegg er blitt en populeer arena, ikke
minst for dem som satser litt ekstra. Haneborgs
lyslgype blir nok mer et mosjonsanlegg. Snevin-
trene er de siste drene blitt kortere og darligere.

!

Det holder ikke med et enkelt band nar en lyslaype skal apnes. Ordferer Kjersti Nythe Nilsen matte sage

= h__. -

over en liten bjerkestamme for a kunne erklzere anlegget for apnet.

Natursne ma derfor trolig ses pa som en bonus.
Derfor er lyslgypa laget slik at den kan brukes
bade til turer og trening pa barmark eller med
ski pa bena om anledningen byr seg.

Helt siden 1966

Orje har hatt lyslaype helt siden 1966. Den
forste loypa 1d sorvest for Helgetjern. Tidlig pa
1970-tallet ble omradet lagt ut for bebyggelse.
Lysloypa matte flyttes. [ 1972 ble det inngdtt en
40 ars leiekontrakt med Rolf S. Haneborg, og
lyslaype ble bygget ved Orjetun. Gjennom drene
er loypa rustet opp, men i det siste har det veert
dpenbart at noe matte gjores. Leiekontrakten
gikk ut, og forutsetningene for en opprusting

av lgypa var en ny leiekontrakt. @rje IL og
Marker O-lag inngikk i 2015 en ny leieavtale
med grunneier Hans Petter Haneborg. Den nye
avtalen gjelderi 3o ar.

Dermed var det formelle pa plass. Sd kunne
arbeidet med finansiering starte. Stor velvillig-
het sorget for at ogsa pengene kom. Da gjensto
det praktiske arbeidet. Na er alt ferdig, og laypa
er gjendpnet. Til stor glede for Markers innbyg-
gere.

Apningsarrangementet fant sted en flott
vinterkveld der arrangeren hadde invitert alle
som har bidratt. Det ble hoytidelig dpning av
ordfereren, og alle fikk lapskaus og noe a drikke.
En fin markering for et flott anlegg.



Alexander Rybak Atle Pettersen

Ole Bull Engebret Soot

Jrje Sluseamfi

Forestillinger:

Fredag 22/6 kl. 19.00 Premiere
Lerdag 23/6 kl. 19.00

Sondag 24/6 kl. 19.00

Tirsdag 26/6 kl. 19.00

Billetter i salg pa www.ticketmaster.no og tlf. 815 33 133

Ingar Helge Gimle

Sognepresten

Onsdag 27/6 kl. 19.00

Torsdag 28/6 kl. 19.00

Fredag 29/6 kl. 19.00

Lardag 30/6 kl. 15.00 og 19.00
Sendag 1/7 kl. 15.00

ticketmaster-

billettservice

Foto: Robert Meyer, Fred Jonny, Kilian Munch
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Linn Charlotte Klund fra Marker og kjaeresten
Paul Liibbe fra Tyskland er pa sitt livs store
eventyr - en jordomseiling i seilbat.

Bora Bora
— verden( vakrefte oy

Vi Ia ankra opp blant koraller og nemofisker pa det som er karet
til verdens vakreste gy, Bora Bora. Dette er ogsa en atoll, men til
forskjell fra de andre vi hadde vaert innom, rager en steil og kupert

@y opp i midten av ringrevet.

Verdens vakreste gy kan friste
med bungalower langs strandlinja.

tillegg er det veldig grent og frodig, og

hibiskusblomster, orkideer og flere andre

potteplanter vi kjenner igjen fra, blomstrer
fritt. Likesa banan- og grapefrukttreer.

Eldorado

Ingen tvil om at det er idyllisk, men verdenen
som utspiller seg pa havets bunn sies a veere
hakket gjevere, ifolge de mange dykkerfrelste
som valfarter hit. Fra fugleperspektiv minner
smdagyene som omkranser hovedgya, om sma
prikker i et eneste stort, turkist undervanns-
basseng. Her dykka vi pa vrak og prevde lykken
med harpunen, og det var ikke mye om a gjore
atvi fikk oss et ordentlig herremaltid.

Paul fikk @ye pd en morene, en diger al-
lignende skapning som med sine skarpe
tenner vet d sette seg i respekt i gjellefamilien.
Det er med andre ord ingen fisk man erter
pd seg, men med en harpun som var lengre
enn morenen selv, drista Paul seg likevel til &
prove lykken. Dette eksemplaret mdlte halvan-
nen meter og viste seg a veere sterk som bare
rakker'n. Den virka ikke sa skummel der den
svgmte rundt pa revet, men da Paul traff blink,
vakna fighter-instinktet. Med voldsomme byks
provde den & komme seg lgs. Trolig har den
mer likheter med en kvelerslange enn med en
al, siden den utelukkende bestar av virvler og
muskler, samt besitter en tanngard kapabel til

d gape over et stort bytte som er minst dobbelt
sa stort som kjeven.

Litt etter litt forflytta kampen seg til more-
nens hule, der den desperat provde d kvitte seg
med pila i kjeven. Paul pa sin side tviholdt pa
harpunen, og det endte med at hele greia brakk.
Smadskuffa svemte han tilbake til baten, mens
morenen slikka sdrene og kunne veere sjeleglad
for at det var bokskjett og ikke ham selvsom
havna pa tallerkenen den kvelden.

Dykkernes Mekka
Dette er seilernes og dykkernes mekka. Samti-
dig har ikke turismen tatt overhdnd, og det er
et jordneert preg over det lille samfunnet. Vel 4
merke hvis man ser bort fra alle perlesmykkene.
Her er det faktisk flere perlebutikker og gull-
smeder enn det er kafeer og restauranter!
Sammenlignet med Tahiti var utsjekkings-
rutinene «a piece of cake», og for oss skulle Bora
Bora bli Fransk Polynesias endestasjon. Na bar
det ut pd det apne hav igjen, hvor Poseidon varta
opp med ordentlig ruskeveer. Lavtrykkene kom
pd lepende band. Det ulte i vindgeneratoren,
og sjosproyten stod over rekka. Forpiggen var
sokkvat, noe som gikk verst ut over madrassene.
Puter av ull kan veere vel og bra i den beskyttede
skjeergarden hjemme, men i disse strok er det
langt fra ideelt. A torke dem kom til & bli et eget

Fjellheimen skiller Bora Bora fra de andre atollene.

prosjekt, men vi sd med enda mer gru fram til &
kartlegge de hersens lekkasjene i baugen.

Hadde det ikke for roet seg, foyde vinden pd
noen ekstra knop slik at bglgene fintet ut stak-
kars «xAmanda». Da det blaste opp til ordentlig
kuling, matte vi ufrivillig ofre reservestorseilet
til sjgen. Slikt veer teerer pd seil og rigg, og vi
priser oss lykkelig for at stormen var gatt i dvale
da ulykken var et faktum.

Startet med et smell
Det begynte med et smell midtskips rundt mid-
natt. Umiddelbart kunne vi ikke se noen fare, og
konkluderte med at det var bommen som hadde
rykket til - slikt som forekommer i medvind-
seilas. Riktignok stemte det, men den pleide da
ikke d lage sant vesen ut av seg.

Da lyden av skruer som trilla over dekk ga
seg til kjenne, var det ingen tvil om at noe mer
hadde skjedd. Synet av vantene som hang og
slang ga oss flashback til Atlanteren. Hadde
wirene som stabiliserte masta nok en gang tatt
kvelden? Vi som hadde fornya hele riggen.

Spersmadlene var mange, men sannheten
enda verre; babord restjern - festet mellom vant
og skrog - vari ferd med & takke for seg! En av
to bolter hadde roket, og én feilmanevrering
eller ett kraftig vindkast kunne hvert oyeblikk fa
masta til & ta avskjed pé bla(tt) belgepapp(ir).



Mens riggen var i full svai saumfarte vi verk-
toyhjernet pa jakt etter en maken bolt. Klokka
tikka og gikk, og vi matte ta til takke med det
nest beste. Selv om den lange reservebolten sd
veldig malplassert ut, hapa vi at den ville gjore
nytten fram til neste jernvarehandel var innen
rekkevidde. Riggen sd i alle fall stabil ut igjen,
og vi kunne trekke et lettelsens sukk. Det var
neere pa!

Stremproblemer

Den eneste fordelen med okt vindstyrke var at
vi slapp 4 ha betenkeligheter med stremmen
ombord. Da vindgeneratoren hadde gjort sitt,
titta sola fram igjen og oppmuntra det nye
solcellepanelet vart til 4 ta over. Merkelig nok
ble batteriene gradvis temt, og vi begynte a lure
pd om den smorblide monsieuren i Tahiti hadde
solgt oss noe simpelt tral. Hmm, men det var jo
spenning pd panelet, sa skyldtes det regulatoren
likevel? I forkant hadde vi jo sjekka at den var i
stand til d omvandle input’n til 12 volt batstrem,
noe produsenten forsikret. Problemet var van-
skelig & diagnostisere ute pa havet, sa imens fikk
motoren std for batteriladinga.

Ellers var stemningen ombord bra, og dagene
gikk sin vante gang med navigering, fisking,
matlaging og lesing. Pa kryssinga fra Panama
hadde vi veert sa uheldige a spjeere gennakerseilet
som blant andre Slusebyen Data har veert med
padsponse. Et plutselig vindkast satte baten og
den franske rorvakta var ut av spill samt blaste
opp seilduken sd voldsomt at den ga etter. Skade-
ne var sapass omfattende at vi valgte & investere i
et spinnakerseil fremfor d reparere. Oppsettet er
hakket mer komplisert, men seilet bestar av det
samme florlette materialet og er sdnn sett vart
beste hjelpemiddel pa dager med flau medvind.
Vi har akkurat kommet inn i bruken, og haper a
fd like mye glede av det som av gennakeren.

Skralt fiske
Om det er en tilfeldighet at fiskestatistikken
gikk i veeret under gennakerseiling, vites ikke.
Siden uhellet har det i alle fall vaert skrint pa
fiskefronten. Det hendte at det bet pd, men
sekunder senere var vedkommende borte igjen.
En gang kom en smart hai oss i forkjopet. Den
forsynte seg med gullmakrellens lekre fileter og
lot kroken og hodet veere igjen. Ikke populeert,
men i det minste fikk vi oss en god suppe den
kvelden.

Pa fiskefattige dager hadde vi stor glede av
var stottespiller Rema 1000 Drje, som bidrar
pa jordomseilingens lengre distanser. Det gikk

Haien snot oss for et herlig fiskemaltid. Dermed ble
det suppe pa oss isteden.
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Korallrev er ikke til a spoke med, og ofte gar ruta inn til ankringsplassen farlig neer.

selvsagt mest i hermetikk og terrvarer som ris,
spagetti og havregryn, akkompagnert av blant
annet chorizo og andre innslag fra pelsever-
denen, en blokk cheddarost, ngtter og torka
frukt. I tillegg hadde vi bunkra opp med frukt
og gronnsaker som med riktig lagring holdt seg
overraskende lenge.

Man mad veere litt kreativ pa slike overfarter,
og vi fant for eksempel ut at risgrot med gresskar
var innmari godt. For ikke 4 snakke om panne-
kaker med lemoncurd og chicken-curry piroger.

Isolerte tvillingeyer

P4 ruta til Vanuatu ligger to tvillingeyer som
vekka interessen var. Etter satelittbildene a
demme var det hus og tegn til liv pa den stor-
ste, mens den lille virka fullstendig ede. Det
frista med en stopp midt i ingenmannsland,
ikke minst fordi vi var nysgjerrig pa tilveerelsen
i et slikt isolert samfunn. Hva slags mennesker
lever her? Hvilket sprdk snakker de, og hvilket
territorium tilhgrer dette?

Pa vei inn kom en jolle med et seilerpar oss i
mote. De forklarte oss hvordan vi skulle navi-
gere gjennom det trange ndloyet i korallrevet
med - bombe - manglende tennemarkering. De
forklarte at vi befant oss i periferien av Tonga og
syns nok det var litt rart at vi bare hadde valgt en
gy pa mafa. Den het forresten Niuatoputapu -
kort og godt.

Strandlinja var dekka med palmer sd langt
oyet kunne se, og etter en dugelig innsats med
macheten hadde vi 27 kokosngtter ombord. I
det lille sentrumet gikk livet fredelig for seg, og
innbyggerne var opptatt med snekring, hand-
verk og matlaging. Utseendemessig kunne de
like godt veert Tahiti-veeringer, men til forskjell
fra polyneserne 1.400 nautiske mil lenger ost
snakker de engelsk og bygger husene sine av
tre, ikke av sement. Bortsett fra i Patagonia i
Ser-Amerika hadde vi knapt stett pa et trehus
siden Europa, s det var et uvant syn.

Husene pa Nivatoputu matte gjennombygges etter
at hele gya ble rasert av en tsunami noen fa ar
tilbake.

Tre generasjoner

Linn Charlotte kom i snakk med tre generasjo-
ner damer som var i gang med 4 flette palmebla-
der. Damene var nysgjerrig pa hvor vi kom fra.
Verken Norway eller Germany fikk det til a ringe
noen bjelle hos dem. Samtalen skled isteden
over pa folk og fe pa deres egen gy — hovedsake-
lig frittlopende hester og griser. For vi gikk hver
til vart, viste de fram sluttresultatet: noen for-
seggjorte bastmatter som de var sveert kry over.

Neste stopp var etter planen Vanuatu, men
baten ville det annerledes. Kort tid etter at vi
hadde lagt Tonga bak oss, knakk rekka akterut,
slik at bade solcellestativet og gasskolbene mista
sin stabilitet. Rustfritt stal som knekker tvert av
tyder pd at baten begynner a dra pa drene.

Bare timer senere gikk motoren varm, og
resten av kvelden gikk med til demontering
samt vasking av oljesgl. Motoren fikk fremdeles
ikke kjoling, og med et defekt solcellepanel og et
kokende treskeverk ville batteriene straks vaere
flate. I medvindseilas far vi nemlig darlig utbytte
avvindgeneratoren. Dermed var det ingen vei
utenom en reparasjonsstopp pa Fiji.

Til Fiji likevel

Rykter om kompliserte og dyre innsjekkingspro-
sedyrer samt strengt regelverk hadde fatt oss til
a stryke Fijioyene fra besgkslista, men realite-
ten viste seg a veere en helt annen. Det eneste
aberet var at vi ikke fikk lov til & ga pd land for
formalitetene var unnagjort. Da vi satte beina

pd jorda pa den tidligere engelske slavegya, ble
vi positivt overraska over hvor trivelig det er

der. Hovedstad til tross, Suva bad pa en livat,
multikulturell atmosfeere, uten overdadig mas,
kjas, upersonlighet og arroganse. Vi har sjelden
folt oss sa godt tatt imot av vanlige folk pa gata.
Derimot var de lokale veergudene sveert ublide.
Ikke engang under orkansesongen i Karibien
har vi opplevd makan til uvaer mens vi har ligget
i havn. Himmelens sluser dpna seg pa vidt gap,
og regnvannet snek seg til og med inn via masta
og serga for innenders vanndammer. Uvaeret
var imidlertid ingenting imot det som herja i
Karibien. Vi hadde en kamerat fra St. Martin
om bord. Han hadde haika seg over Stillehavet
med forskjellige bater og til slutt mgnstra pa hos
oss. Da nyheten om Irma kom, fryktet han for
familiens liv. Heldigvis var de i god behold, men
huset til bestemora, som hadde holdt ut gjen-
nom forti orkansesonger, var nd edelagt. Det sier
litt om hvilke krefter som var i sving. Sammen sd
vi pa bildene av de senderknuste bygningene i
gatene der han hadde vokst opp, seilbdtene som
1a strodd rundt pd land, og katamaraner som
hadde landa pa hodet. Sgrgelig syn.

Jammen var vi glad for at vi ikke var i Karibi-
en na, bdde for var egen del og for det flytende
hjemmet vart sin del.

Hilsen Linn Charlotte og Paul
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Himlingen i teatersalen i Fredrikshalds Teater er spektakulaer. Studsrud har gjort en form|dabe| ijb med i sette det i stand. Foto: Studsrud

Prestisj epris til Studsrud

Malermester Studsrud fra @rje har mottatt Bygg og Bevar-prisen 2017. Den ble delt
ut pa arets Bygg og Bevar-treff pa Soria Moria pa Torsov i Oslo. Studsrud fikk prisen
for den innvendige oppussingen av Fredrikshalds Teater i Halden.

OYVIND OTTERSEN, TEKST

Det var Ostfoldmuseene, ved
Haldens historiske Samlinger, som
ga oppdraget til Studsrud. Under et
stort arrangement i Fredrikshalds
Teater tidligere i host fikk Orje-
firmaet masse heder og are.

Riksantikvaren

Juryleder Sjur Mehlum fra Riks-
antikvaren overrakte prisen. Han
leste opp juryens begrunnelse for
tildelingen:

«Juryen mener at Malermester
Studsrud gjennom sitt arbeid har
veert en viktig bidragsyter for d
bringe gamle handverkstradisjoner
videre. Bedriften kompromisser
ikke pa faglig kvalitet eller mate-
rialkvalitet i en neering med stor
konkurranse».

Det var Roger Studsrud som ‘
mottok prisen pa vegne av firmaet. Roger Studsrud med arets Bygg og Bevar-pris. Fra venstre Sjur Mehlum, Riksantikvaren, Roger Studsrud og Viktor
Han la ikke skjul pa at han var rert Hansen fra Malermester Studsrud, Eli Grattheim fra Multiconsult og Jargen Lergaard fra Byggenaeringens Landsforening.
over tildelingen. Foto: Bygg og Bevar

- Jeg erveldig stolt. Dette er stas

for oss og for hele malerfaget. Utro- med pd prosjektet i Fredrikshalds Unikt teater salen, teatersalen, pa balkongen, i
lig flott 4 fa anerkjennelse fra et Teater. Fredrikshald Teater fra 1838 er prosceniumsdpningen, skuespiller-
miljo som besitter sa mye kompe- Malermester Studsrud startet Norges eneste bevarte barokk- foajeen, sondre sidegang og begge
tanse, sa han. allerede i 1875. Dagens eiere er teater med original scene og skuespillergarderobene. De mest

[ takketalen presiserte Roger femte generasjon. originale kulisser. Studsrud har omfattende arbeidene ble gjort i

Studsrud at hele firmaet har vaert utfort restaureringsarbeideriball-  ballsalen og teatersalen.
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E18 ble til
sentrums-
idylli Orje
Frem til 1989 var dette
Europavei 18 - hoved-
veien mellom Oslo og
Stockholm. Etter at
veien ble lagt om, er
Storgata i @rje en idyll
som ofte stenges av
nar store folkefester

arrangeres.
Foto: @yvind Ottersen

Det skjer i@ Marker 22 NOVEMBER TIL 20. JANUAR

DESEMBER

SONDAG 17.
Ungdomshandball i Markerhallen fra
kl. 10.

Marker Fotoklubbs utstilling i klubb-
lokalene i Storgata holder apent
kl. 13-16.

Sendagsapne butikker i Orje kl. 13-17.

Visynger juleninni @ymark kirke
kl. 18.

MANDAG 18.
Lars Johansson med venner holder
julekonsert i @ymark kirke kl. 19.

ONSDAG 20.

Nissemarsj/nisselep i Orje sentrum.
Start fra Markerhallen kl. 18. Premie-
utdeling i Markerhallen. Arrangar er
@rje IL friidrett.

Besoksadresse: Storgt 60, 1870 @rje
Postadresse: Postboks 114, 1871 @rje

Radhuset

Apningstid i julen:

De kommunale kontorene er apne kl. 07.30-15.30.

Onsdag 27. til fredag 29. desember: kl. 08-13.

SONDAG 24. - JULAFTEN

+ Rede Kors

Apen julefeiring i Orje kirke kI. 17.
Arrangor er Marker Rode Kors.

TORSDAG 28.
Juletrefest i Stikle bedehus kl. 18.
Arrangor er Stikle sendagsskole.

FREDAG 29.
Juletrefest i @rje bedehus kl. 17.

JANUAR 2018

ONSDAG 3.
Juletrefest i Orje kirke kl. 17.

Bibliotektet

dag (aldersgrense 18 ar).
Apningstider i romjula:

Sentralbord: 69 81 05 00. SMS: 454 06 597
Epost: post@marker.kommune.no

Tirsdag Kl. 10-19. Torsdag kl. 10-19
Selvbetjent bibliotek er apent fra kl. 06 til 22 hver

Betjent tid: Torsdag 28. desember kl. 10-13.
Vanlige betjente dpningstider fra tirsdag 2. januar.

Juletrefest pa Marker Bo- og Service-
senter kl. 17.30. Arr.: Redenes sani-
tetsforening og Helselagene i @ymark.
Julekake, gjaerbakst og kaffe.

FREDAG 5.
Juletrefest
i Bondestua i Radenes kl. 18.

SONDAG 7.
Juletrefest
i Otteid grendehus Kkl. 16.

LORDAG 20.
Gammeldans i Bondestua
i Redenes kl. 19.30.

FASTE TILBUD

Turkafé pa Marker Bo- og Service-
senter hver onsdag kl. 17.30-19. Mot
opp i vestibylen.

Fritidsklubb pa Ungdommens Kultur-
hus (UKH) hver fredag kl. 19-23.

Turgruppa/Tjukkasgjengen gar tur
hver torsdag. Fremmate ved Marker
radhus kl. 18.

Marker folkebad har fellesbad hver
tirsdag kl. 17-20.30.

Strikkekafé i Marker bibliotek hver
tirsdag kl. 12-14.

S 1T

Info om arrangementer i vare lokale
Kirker - se nettsiden www.kirken.no

www.marker.kommune.no

Strikkekafé

Hver tirsdag pa biblioteket kl. 12-14. Apent for alle.

Leksehjelp for flyktninger
Tirsdager Kkl. 17-19 er det leksehjelp for flykninger.
Det skjer pa biblioteket (voksenopplaeringen) og er i
regi av Marker Rade Kors.
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Sten Olav Vikeby (t.v.) og 0dd Vikeby har satset pa nytt navn, ny logo og ny giv for bilforretningen i @rje. Norgesporten Bil har trolig landets flotteste og

mest strategiske beliggenhet.

En fantastisk beliggenhet

Norgesporten er blitt det forste store landemerket for alle som ankommer Norge
fra ost. De nye eierne av @rjes bilforhandler reagerte raskt og skiftet navn pa sin
bilbutikk. Norgesporten Bil har sannsynligvis landets beste plassering.

OYVIND OTTERSEN, TEKST 0G FOTO

Sten Olav Vikeby og Odd Vikeby, slektninger
og begge med en oppvekst i Radenes, sokte seg
tilbake til gamle trakter da Bilkonsulent1 ble

til salgs pd Orje i fjor. Na har de et dreyt ar pa
nakken, har solgt imponerende mange biler,
har utbedret lokalene og skiftet navn pa hele
bedriften. De to Vikeby-gutta satser pd en frem-
tid «midt i smereyet», nesten bokstavelig talt
under den flotte brua Norgesporten.

Solgt to hundre

I lopet av det forste dret har Norgesporten Bil
solgt to hundre biler, hvorav over ett hundre nye
Renault. Det er imponerende tall for en nye-
tablert bilforretning utenfor de store befolk-
ningstette omradene.

Denne utgaven av Grenseland blir
distribuert til alle husstander i Marker.
Grenseland vil ogsa veere tilgjengelig i de
lokale dagligvareforretningene, radhuset,

Circle K, Marker Sparebank, Mosbaek,
Bakergaarden, Solstrand Terrasse og pa
utvalgte steder langs E18 i Indre @stfold
og Varmland.

- Beliggenheten var er fin. Vi har solgt mange
biler til folk over hele landet. Folk kommer
gjerne fra Oslo til @rje for a kjepe bil. Vi har til
og med levert biler til Harstad, sier Sten Olav
Vikeby.

- Vi skal huske pa at det er mange hytter i
Marker, og mange nordmenn har fritidseien-
dommer pa svensk side. Hyttefolket kommer
gjerne innom. De finner fort ut at det er enkelt
og greit a bruke oss, og de gir uttrykk for hvor
hyggelig det er d handle pa Orje. Alt er lett
tilgjengelig ndr de forst er pd hytta. Det har
vi merket pd bilsalget, og verkstedet har hatt
et stort oppsving. Ikke minst har lokalbefolk-
ningen veert flinke til & bruke vart store og mo-
derne verksted, sier Vikeby-gutta. Sten Olav har
ansvaret for bilsalget — Odd er sjefen for verk-
stedet. Sammen eier de hele virksomheten.

Vant pris

- Verkstedet vart fikk nylig annenplass i en
konkurranse blant landets Renault-verksteder.
Dette er vi selvsagt sveert stolte av. Gutta pa
verkstedet vant en tur til Frankrike som takk for
god innsats, sier Odd Vikeby.

Norgesporten Bil, som like godt har lagt brua
inn i sin nye logo, har seks ansatte og noen inn-
leide medarbeidere. Det forste driftsaret lover
godt, og stort pdgangsmot, en positiv utvikling,
en flunkende ny Europavei og porten til Norge
utenfor dora bidrar til at det er to sveert optimis-
tiske Vikeby’er som tar fatt pa fremtiden.

- Vigleder oss til & se omradet rundt Norges-
porten ndr varen og sommeren kommer. Da
blir det grent og fint, rent og ryddig. Det blir
et flott omrade & veere en del av, sier Sten Olav
Vikeby.

Telefon: 468 24 777
E-post: oyvind.ottersen@grenselandmedia.no

www.grenseland.eu




